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L'ex timoniere di Magneti Marelli e il futuro della mobilita

Razelli "Vi spiego come
le startup salveranno
I'indotto dell auto”

Unabuonaidea pud scaldare il
cuore anche a chi, 'oceano
dell'automotive, lo ha solcato per
trent’anni affrontando le onde pin
alte. Tanto da decidere di entrare
nel consiglio di amministrazione
diun‘azienda emergente come la
Fasyrain,che hasedeaRivolie ha
mosso i primi passiin I3P,
I'incubatore del Politecnico di
Torine. L'obiettivo? Una soluzione
innovativa per combattere
l'aquaplaning e garantire
sicurezza alle vetture. E'la
decisione presa da Eugenio
Razelli, 70 anni e dal 2005 al 2015
amministratore delegato di
Magneti Marelli. Oggi & presidente
del cda di Safilo, industrial advisor
di Fondo Strategico Italiano e
vicepresidente di Texa.

Ingegner Razelli, cosal’ha
portata alla scelta di entrare nel
cdadiEasyrain?

«Beh, dopo tanti anni nel mondo
dell'auto e gid con ruoli in una serie
di board, ammetto che non ero
certoin cerca dilavoro, ma mi sono
imbattuto quasi per caso in questa
azienda che rappresenta unadelle
sfide pitiinteressanti se si ragiona
in termini di innovazione nel
mondo dell'automotive. Una
caratteristica che ha sempre
accompagnato il settore e il mio
cammino professionale».

Quindi una scelta quasi
naturale?

«In questi anni il comparto
del’auto sta vivendo cambiamenti
in cui l'innovazione ¢ fortissima,
quasi forzata sotto certi aspetti,
che vanno dall’'automazione
all'elettrificazione, fino al digitale.
In Italia cisilamenta sempre del
fatto che le aziende, anche se
eccellenti, tendono a rimanere di

di Massimiliano Sciullo

Aiuto Fasyrain, é
nata nel Politecnico e
ha un’idea geniale per
evitare laquaplaning
Piii che di investitori,
ha bisogno di parlare
con imprese e mercalo

Lelettrificazione sta
rivoluzionando
lautomotive,

i fornitori dovranno
sperimentare e
rischiare: la soluzione
non arrivera dall’alto
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dimensioni limitate. Ecco,ioho
deciso di dare il mio contributo
perché Easyrain possa invece
entrare in contatto con partner,
clienti e aziende di livello. Hanno
un'idea molto interessante, forse
T'uovo di Colombo, ma sono stati
bravia pensarla per primi. Una
volta centrato il traguardo della
sicurezza sull'acqua, poi, si
potrebbe estendere il discorso
anche alle performance dell’auto
sulbagnato nel loro insieme. Ma
intanto meglio procedere per
gradi.cominciando a fare bene
una prima cosas.

Parlando di nuove proposte
imprenditoriali, le ultime ricerche
indicano un gap proprio nel
mondo delle startup, che faticano
ad affermarsi. Secondo leiacosaé
dovuto questo fenomeno?

«Al giorno d’oggi quello delle
startup & un ecosistema molto
distante dal mondo delle aziende
che sono sul mercato. Si procede
sempre alla ricerca del cosidetto
unicorno per essere in grado di
fare subito successo, ma é difficile
trovarne, mentre sono magari di
pitilestartup che potrebbero
avere comungue unaloro
posizione e unaloro utilita. Infine,
cisono forse poche risorse peri
tantiincubatori e acceleratori
presentiin Piemonte e in Italia.
Questo impedisce loro di compiere
azioni pit approfondite. Le
startup, come cerchero di fare io
con Easyrain, devono avvicinarsi
pinalle aziende che agli investitori.
Quel che conta davvero, pero, & lo
spiritoin grado di affrontare un
tema in particolare e pensare alle
possibili soluzioni ragionando,
come si dice, “out of the box”, fuori
dagli schemi. O magari

A Alleati Eugenio Razelli e Giovanni Blandina sono diventati
rispettivamente consigliere e amministratore delegato di Easyrain

combinando elementi gia notiin
unasoluzione cui nessuno ha
ancora pensato».

Ma il mondo dell’auto chessi
evolve cosi velocemente concede
il tempo necessario?

«Sono tantii fronti che stanno
interessandoil comparto
automotive, L'impatto pit forte
I'avra l'elettrificazione, che
influenzera tantissime industrie.
Anche a seguito degli obiettivi per
I'abbattimento della CO2, in
Europasista procedendo a passo
di carica, investendo risorse
ingenti, suargomenti come i
motori elettrici, le strutture di
ricarica olebatterie. Manon &
facile. Proprio le batterie al litio,
perfette peritelefonini,
comportano complessiti ben
diverse per le automobili, a
cominciare dal peso. E poicisonoi
veicoli autonomi, anche se credo
civorra del tempo prima di vedere
sulle autostrade veicoli che
viaggiano mentre il gnidatore fa
altro, Senza dimenticare la

connettivita e la digitalizzazione
non solo dei veicoli, ma diun
intero sistera. Il Covid ha
dimostrato come la gente abbia
sempre meno voglia di andare nei
negozi e quindi bisognera
ripensare anche le reti di vendita.
Senza dimenticare un concettodi
proprieta che cede il passoal
noleggion».

Eilmondo dell’indotto auto
sarapronto?
«Il Piemonte, cosi come la
Lombardia e in parte Veneto ed
Emilia Romagna, vanta una supply
chainimportante e molto votata
anche all'export. Bisogna tuttavia
convineersi che I'unico modo per
farsi trovare pronti € essere in
gradodi fare e rischiare. Non si
pud aspettare che la soluzione
arrivi dall’alto, da fuori: &l
momento di rimboccarsi le
maniche. Il sistema pud, nel suo
insieme, dare una mano e creare le
condizioni adatte, ma poi staalla
singola realta darsi da fares.
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